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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Hardtop-Fahrzeug 

(57) Ein Hardtop-Fahrzeug ist mit einer zumindest ein Dachtei! 
und ein mit diesem schwenkbeweglich verbundenes Ruck- 
fensterteil aufweisenden Dachkonstruktion versehen, die 
mittels einer karosserieseitig abgestutzten Zwangssteue- 
rungseinrichtung in einen hinter jeweiligen Fondsitzen im 
Heckbereich der Fahrzeugkarosserie befindlichen Verdeck- 
kasten einschwenkbar und danach einerseits diesar mit 
einem als Verdeckkastendeckel vorgesehenen ersten Ab- 
dackteil verschlieSbar und andererseits der Bereich hinter 
den jeweiligen Fondsitzen mit einem zweiten Abdecktell 
abdeckbar ist Die beiden Abdeckteiie sind dabei zu einer 
Abdeckeinheit zusammengefaSt 
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* . F, e 6 eine Seitenansicht mit der Abdeckeinheit in ei- 

Beschreibung ^ 9^ SchUeBsteUung gem aB einer Linie VI-V1 in 

Die Erfindung bctrifft ein H^ to ^toug Hj£ Explosivdarstellung eines Antriebsorgans 

ner zweiteiligen Dachkonstruktion gemaB dem Oberbe- ^ ^Rg. 7 eme^ p verbundene Seitenklap- 

gr Be? dwTCtonnten Fahrzeug mit zurackklappba- pe, prinzipdarstellungen des Hard- 

rem Verdeck (EP 0 487 860 At) ist bo mOtong* **J^5K£ Abdeckeinheit in einer zweiten 
So^R'SS SJSUS- «- unterschiedlichen SchheBstellun- 

^^{KtaJ^aba geschnittenen Perspek- 

hohem technischen ^^.^^^S^ SSdSEtodch eines Windschutzscheibenrahmens 
handhabbar und durch die beiden Abdeckte le sind <Je tion jem anliegendes Dachteil 4 und ein mit 

Gestehungskosten des Fahrzeuges insgesamt nachteuig ^SSSSS^ verbundenes RQckfensterteU 
beeinfluBt . . „ • s aufweist Die Dachkonstruktion 2 ist mittels einer ka- 

Der Erfindung Hegt die Aufgabezugrunde, em Hard- 20 J a "^Stig abgesttttzten Zwangssteuerungseinrich- 

BereichhinterdenFondsitzenbeihinreichendemBewe- 22J»Pta. 1 in eine Offnungsstellung (Fig.2 be- 
gungsfreiraum f Or die P^^S^SSE wegbSund £be, bis in einen hinter jeweiligen Fondsit- 
technischen Aufwand eine dichte, optisch ansehnlicne Heckbereich 7 der Fahrzeugkarosserie befind- 

undeinfachbedienbareAbdeckungermogUcht 25 ^; 6 ^ e X c ^ Mten8einschwenk bar(F.g.3). 

Die Erfindung tost diese Aufgabe durch em Hardtop uche >^ ersten Ausfa hrungsform des 

Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs I. Hin- in °" , gemaB Flg . 1 bis 3 ist dieses mit 

• sichtlichwesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird ^^^^%l^£ nn y 0 Td mt ^Abc- 
auf die AnsprQche2bis 19 verwiesen. erne de F n H FondsitZ en 6 hin in der SchlieBstellung 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Hardtop-Fahr 30 reran 11 zu u belaBt Ein derartiger Frei- 

zeug ist fan Bereich zwischen den Fondsitzen und der £ m g™ aB EP 0 487 860 Al bekannten 

Vorderkante seiner Heckklappe m,t der e^undge- raum ist bei ?«™^ e VerdeckkastcndeckelauS g e bUde- 
hende Abdeckung bildenden Abdeckeinheit versehen, Mmjug jwrem fainter den Fondsitzen an- 

die in zweckmaBiger AusfOhrung flber em — «VrdneteszweS 
sches Antriebsorgan bei » SchlieBstel ung bermdlicher 35 g^JJJJJSa Windschutz,abdeckbar. 
Dachkonstruktion in eine Hutoblagestenw wiluwd tabtag FahrMUg gemaB der vorliegenden 
einer Offnungs- oder SchlieBbewegung der Dachkon J*«™ Umag Snd die vorbeschriebenen 
^^dt^^^^X bMecktei, zu einer Abdeckeinheit 13 zusam- 

Dachteile im Verdeckkasten in eine diesen > und. den hm- 40 ^8^^^ 13 kann vorteilhaft in eine den 
teren Fondbereich des Fahrzeugs zummdest ber«chs BJKiK^I^tiMeiiadiArtdnerHuttl^ 
weise abdeckende SchlieBposition bewegbar at .Dam* Bereich ^hinter aen SchlieBste Uung (F.g. 1) ver- 

ist mit geringem technischen ^^^^SZ- bracht ierden. Nach dem Einschwenken der Dachkon. 
schiedlichen Benutzungsformen des "1™^?™^" stXion 2 in den Verdeckkasten 8, wobei sich die Ab- 
ges anpaBbare Abdeckung in diesem Fabrze^eich 45 struktton a on Bewegungsfreiraum fOr die 

rnSglich, wobei sowohl eine op|«ch ampreche„ de Ge- JeckanheJ ^13 m ft emeUernden F ltst 

staltung als auch eine f unktionale Wirkung als Hutabla- gach^stru^ Abdeckeinheit 13 in erne 

gebzw SchutzgegenDurchzugerreich smd Zittelbai am vorderen Randbereich 11 der Heck- 

g Hinsichtlich weiterer Vorteile und Emzelhenen w^rd ^J**^ 

auf dienachfolgendeBeschreibungund teZadHH so ^J^ 6 ^ ^ Hardtop-Fahrzeug 1 un 
verwiesen, in der ein AusfOhrungsbeispiel des Gegen- *egt weroen. uam. Fahrwe ise in einer op- 

stands der Erfindung schematischnaherveranschauhcht »^ k ^* h 7 en ^^^^^ 

pWStffiSa* 55 Sfc^e H.abiage.oder 
kenden SchlieBstellung. m5 . windabdeckune einsetzbare Abdeckeinheit 13 ist in 

Fig. 2 eine Perspektivdarstellung ahnlich F.g. 1 mit ^ n J?^^ von mehreren miteinander 

der in einen Verdeckkasten abgesenkten Dachkon- "^^^aJu, 17, 18 gebildet. die in die 

5 F^'eine Perspektivdarstellung ahnlich Fig. 1 bei -rbesch^^ 

Fahrleugbenutzuni mit geoffnetem Fondbere ch. Tu£m£Z^\£l fSSSSSm StSlgUed, in die 

Rg.4eine vergroBerte Seitenansicht einer im Heck- gata»Mon«ta ote hydrauh^ ^ ^ 

bereichdesFahrzeugsvorgesehenenAbdeckeinheitge. J^SlttSSSa SchlieBstellungen (Fig.l bzw. 

m aBeinerLinielV-IVinFig.2, . « ™ n ^rcneo emg^ ^ p , att telle 1? . 

Fig. 5 eine Seitenansicht mit der Abdecke.nhen in ei- Fig. 3) ^£ J^ra fa . . wcsent i ic hen Ober die 

ner I rsten SchlieBstellung gemaB einer Lime V-V in 1*18 «»LSdL B des Fahrzeugs und liegen ,n 
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der ieweiligen SchlieBstellung jeweils konform am in der zweiten SchlieBstellung am Randbereich 11 der 

RuckSerteil 5 (Fig. 1, unterbrochene Linie if) bzw. Heckklappe 10 anliegt (Fig. 3). Das Gle.tsch.enente.1 30 

am KSSch 11 der Heckklappe 10 (Fig. 3) mit dem liegt dabei gleichzeUig nut dem Rastglied 32 am An- 

Plattenteil 16 aa schlagteil 33' des F0hrungsteil$31 an. 

Im ieweiligen Seitenwandbereich sind die Plattenteile s Die vorbeschriebene Abdeckeinheit 13 ist auBerdem 

16 17 18 mit Stfitz- und Bewegungsbauteilen versehen, an ihren beiden Randbereichen nut jeweils einer in 

deren' Ausbildung anhand der an einem Randbereich SchlieBstellung die seidichen ^f^^^ 

befmdlichen Bauteile nachfolgend beschrieben wird, des Fahrzeugs 1 abdeckenden Seitenklappe 35. 35 

wobei es sich versteht daB eine entsprechende und im (Rg. 3) versehen, die zur Einle.tt.ng emer msbesondere 

wesentlichen gleiche Anordnung auf der gegenuberlie- ,o mit der Bewegu ag d« '^^^lll^S^^ 

genden Seite vorgesehen ist Offnungs- und SchheBbewegung jeweils mit einer An- 

Die unterschiedlichen Bewegungsphasen im Bereich mebsvomchtung 36 (Fig. 7) verbunden sind. 

der Abdeckeinheit 13 gemlB Fig. 4 bis 6 verdeutlichen. Die Explosivdarstellung gemaB Fig. 7 verdeutlicht 

daB insbesondere die PlattenteUe 16 und 17 Ober jeweili- dabei in Zusammenschau nut den Ansichten gemaB 

ee randseitige Verbindungsglieder 20 sowohl in die im is Fig. 4 bis 6 die Ausbildung der Antnebsvornchtung 36 

wesentlichen vertikale Faltstellung hinter den Fondsit- mit einem in eine Kulissenhfllse 37 an der Seitenklappe 

zen 6 (Fie. 4) als auch in die beiden SchlieBstellungen 35 eingreifenden Schwenkbock 38, der anderenends 

fFie 5 Fig. 6) bewegbar sind. Dabei befinden sich die fiber einen Umlenkhebel 39 und emen Bowdenzug 40 

Plattenteile 16, 17, 18 in einer Hintereinanderanord- mitememamFQhnmgsteil31abg^estfitztenZughebel42 

nung so daB in dieser Stellung eine im wesentlichen 2 o verbunden ist. Mit dieser Antnebsvornchtung 36 kann 

horizontale Verschiebung zur Heckklappe 10 hin m6g- der Seitenklappe 35 bei Bewegung aus der Offnungs- 

lich ist Das in Schieberichtung (Pfeil 19) vordere Plat- stellung (Fig. 4) sowohl eine erste, parallel zur Fahr- 

tenteil 16 liegt danach mit einem elastischen ProfilkSr- zeuglangsachse bis in eine im wesentlichen mit den Plat- 

oer 21 entweder randseitig an der Heckklappe 10 tenteilen 16, 17, 18 gleichebemge Absenkstellung ver- 

(Fig. 3) oder den Bereich des Rfickfensterteiles 5 (Fig. 1) 25 laufende Schwenkbewegung als auch eine zweite, senk- 

in Abdichtungseingriff an. recht zur Fahrzeuglangsachse genchtete Schwenkbe- 

Zur Bewegungseinleitung auf die Plattenteile 16, 17, wegung vermittelt werden, so daB danach die Abdeck- 

18 ist das in Schieberichtung vordere Plattenteil 16 in stellung gemaB Fig. 3 bzw. Fig. 6 erreicht ist Mit der 

vorteilhafter Ausffihrung Uber ein Schwenkgelenk 22 Antriebsvomchtung 36 ist dabei eine fur einen schnei- 

mit dem raitUeren Plattenteil 17 so verbunden, daB diese 30 len SchlieB- bzw. Offnungsvorgang vorteilhafte Uberla- 

beiden Plattenteile 16 und 17 die Faltbewegung unab- gerung der beiden Schwenkkomponenten mSgUch. 

hangig von dem hinteren Plattenteil 18 ausffihren k6n- Der vorbeschriebene Bewegungsablauf wird in einer 

nen; wobei dieses bei einer Vorschub- und ROckzug- zweckmaBigen Ausffihrung der Anmebsvornchtung 36 

krafteinleitung in seiner Stellung zu den beiden vorge- dadurch realisiert, daB die KuhssenhOlse 37 einen in 

ordnetenPlattenteilenl6,17unverandertist 35 deren Aufnahmebohrung 44 eingreifenden axialen 

In zweckmaBiger Ausffihrungsform sind das vordere StQtzbolzen 45 des Schwenkbocks 38 und emen in eine 

Plattenteil 16 und das mittlere Plattenteil 17 fiber zwei in FOhrungsnut 46 in der Kulissenhfllsenwandung 47 ein- 

einem gemeinsamen FQhrungsgelenk 24 abgestfime greifenden Lenkstift 48 des Schwenk bockes 38 1 auf- 

und das Verbindungsteil 20 bildende Schwenklenker 25, nimmt und so die die zwei vorbeschnebenen Endstellun- 

26 verbunden und diese ihrerseits jeweils im Bereich 40 gen aufweisende Abstfitzverbmdung zwischen dem 

eines Ugerbockes 27, 28 am vorderen bzw. mittleren Schwenkbock 38 und der jeweiligen Seitenklappe 35 

Plattenteil 16, 17 angelenkt (Fig. 6). gebildet ist (Fig. 4 bzw Fig. 6). 

Die drei PlattenteUe 16, 17, 18 sind fflr eine stabfle Zur Verbesserung der Verbindungsstabilitat der in 

PositioniemnginderjeweiligenSchlieB-bzw.Offnungs- Einbaulage befindlichen Bauteile (Fig.6) graft der 

stellung mit einem gemeinsamen Gleitschlittenteil 30 45 einenends mit dem Bowdenzug 40 verbundeneUmlenk- 

verbunden, das seinerseits mit einem karosserieseitig hebel 39 anderenends in emen endseitig an der Kulissen- 

festgelegten Ffihrungsteil 31 im Bereich einer Ffih- hfllse 37 vorgesehenen FOhrungsnng 49 O^r jewei lige 

rungsschiene 31' verbunden ist (Fig. 5). Das Gleitschlitt- Gleitstifte 50, 51 derart ein. daB wihrend der Bewegung 

enteil 30 ist dabei Ieichtgangig auf dem Ffihrungsteil 31 des Schwenkblockes 38 in der ^ Schwenkphase (aus der 

nach Art einer Schwalbenschwanzfflhrung gefflhrt und 50 Offnungsstellung gemiB Rg.4) eme gejOhrte . Dre ^: 

Ober ein am GleitschlittenteU 30 vorgesehenes Rastglied wegung der Kulissenhfllse 37 bzw. der Seitenklappe 35 

32kannderVerschiebewegdesGIeiuchUttenteils30in erreicht und beim ROcksc ^ e "^rga n g aus der 

axialer Richtung (Pfeil 19) mit geringem Aufwand beim SchlieBstellung (Fig. 6) ebenfaUs eine glewhmaBige Urn- 

Eingriff des RastgUeds 32 in ein jeweiliges Gegenglied setzung der Zugkraft des Bowdenzuges 40 m das an der 

33 bzw. bei einer Anlage an einem Anschlagteil 33' des 55 Kulissenhfllse 37 wirksame DrehmomentmOgUch 1st 

Ffihrungsteils 31 begrenzt werdea Das hintere Platten- Der fflr die Bewegungseinleitung vorgesehene und als 

teil 18 kann dabei gleitbeweglich auf dem Gleitschlitt- ein Winkelhebel ausgebildete Zughebel 42 1st in zweck- 

enteil 30 derart abgestOtzt sein, daB in der ersten mafliger Ausffihrung mit einem FQhrungsschenlcel 52 

SchlieBstellung (Hutablagestellung) ein zum Fondbe- und einem mit. dem Bowdenzug 40 verbundenen 

reich6gerichtetenOberstandAgebildetist(Fig.5). eo Schwenkschenkel 53 versehen. Bei Bewegungsenlei- 

In der Ausffihrungsform gemaB Fig. 4 und 6 ist das tung im Bereich des Glettschhttenteiles 30 wirkt der 

Plattenteil 18 fest mit dem Gleitschlittenteil 30 verbun- FOhrungsschenkel 52 mit e«»er gemeinsam mit dem 

den und bei Bewegung der Abdeckeinheit 13 in die Gleitschlittenteil 30 beweglichen KulissenfOhrung 54 iim 

zweite SchlieBstellung (Pfeil 19 in Fig. 6) wird das Gleit- Bereich einer Fflhrungskontur 55 derart zusammen daB 

schlittenteU 30 auf der FOhrungsschiene 31 so verscho- es die vorbeschriebenen Schwenkbewegungen uoer eine 

ben (Fig. 6). daB einerseits eine freie Einschubtasche 34 Zugbewegung des Bowdenzuges 40 syncnron zur uewe- 

gebildet wird und andererseits das vordere Plattenteil gung der Plattenteile 16, 17, 18 erreicht werden. 

16 urn den Oberstand A' so vorgeschoben ist daB dieses In Fig. 8 bis 1 1 ist das Hardtop- Fahrzeug 1 in einer 
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Prinzipdarstellung Shnlich Fig. 1 bis 3 veranschauhcht, 
wobei im Heckbereich 7 des Fahrzeugs eine zweite Aus- 
ffihrungsform der Abdeckeinheit 13' vorgesehen ist Bei 
der in Fig. 9 dargestellten Einschwenkphase der Dach- 
konstruktion 2 in den Verdeckkasten 8 wird die Abdeck- 5 
einheit 13' insgesamt fiber ein Schwenkgelenkt 56 zum 
Fondbereich .6' des Fahrzeugs hin geschwenkt, so daB 
die Dachkonstruktion 2 mit hinreichendem Bewegungs- 
f reiraum in den Verdeckkasten 8 eingelegt werden kann 

(Fig. 10V 10 

In dieser offenen Gebrauchsstellung des Fahrzeugs 1 
werden jeweilige Plattenteile 57, 58 der Abdeckeinheit 
13' durch eine Relatiwerschiebung zueinander in Rich- 
tung der Fahrzeuglangsachse 43 in die zweite, am Rand- 
bereich 11 der Heckklappe 10 anliegende SchlieBstel- 15 
lungbewegt 

Die vergrdBerten Einzeldarstellungen der vorbe- 
schriebenen Abdeckeinheit 13' gemaB Fig. 12 bis Fig. 15 
verdeutlichen, daB die Plattenteile 57 und 58 sowohl in 
der Offnungsstellung (Fig. 9 und Fig. 12) beim Bewegen 20 
der Dachkonstruktion 2 als auch in der die Hutablage 
bildenden SchlieBstellung (Fig. 8 und Fig. 13) als ein Pa- 
ket Qbereinander angeordnet sind. Aus dieser Packstel- 
lung k6nnen die Plattenteile 57 und 58 Qber randseitig 
mit einer Antriebsvorrichtung (nicht dargestellt) ver- 25 
bundene Schubstangen 59 derart verschoben werden 
(Pfeil 60 in Fig. 14), daB die zweite SchlieBstellung er- 
reicht und der Fahrzeugheckbereich 7 abgedeckt 1st 

(Fig. 15). . 

In dieser zweiten Ausffihrungsform der Abdeckein- 30 
heit 13' ist zus&tzlich zwischen den Plattenteilen 57 und , 
58 ein Windschott 61 integriert, das aus der plattenpa- 
rallelen Stellung (Fig. 14) durch Bewegung im Bereich 
eines Schwenkgelenkes 62 in eine Gebrauchsstellung 
(Fig. 1 5) hinter den Fondsitzen hochschwenkbar ist 35 

Der Begriff "Hardtop-Fahrzeug" wurde als Sammel- 
begriff ffir alle Fahrzeuge mit vollstandig versenkbarem 
Dach gewahlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wer- 
den. Das Dach des Cabriolets kdnnte demnach nicht nur 
ein Festdach sondern auch ein Faltverdeck oder dgL 40 
sein. Alternativ kdnnte als Sammelbegriff auch das 
Wort "KJappdach-Fahrzeug" stehen. 



Patentansprfiche 



45 



1. Hardtop-Fahrzeug mit einer zumindest ein 
Dachteil (4) und ein mit diesem schwenkbeweglich 
verbundenes RQckfensterteil (5) aufweisenden 
Dachkonstruktion (2), die mittels einer karossene- 
seitig abgestGtzten Zwangssteuerungseinrichtung 50 
in einen hinter jeweiligen Fondsitzen (6) im Heck- 
bereich (7) der Fahrzeugkarosserie befindlichen 
Verdeckkasten (8) einschwenkbar und danach ei- 
nerseits dieser mit einem als Verdeckkastendeckel 
vorgesehenen ersten Abdeckteii verschlieBbar und 55 
andererseits der Bereich hinter den jeweiligen 
Fondsitzen (6) mit einem zweiten Abdeckteii ab- 
deckbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die bei- 
den Abdeckteile zu einer Abdeckeinheit (13; 130 
zusammengefaBt sind. w 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abdeckeinheit (13; 13') in 
eine den Bereich hinter den Fondsitzen (6) nach Art 
einer Hutablage (14) abdeckende erste SchlieBstel- 
lung und eine unmittelbar an einem vorderen 65 
Randbereich (1 1) einer Heckklappe (10) anliegende 
zweite SchlieBstellung verbringbar ist 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch I oder 2, da- 



durch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinheit (13; 
13') von mehreren mit einander verbundenen Plat- 
tenteilen (16, 17, 18) gebildet ist, die Qber ein ge- 
meinsames Antriebsorgan aus einer Faltstellung in 
die im wesentlichen gleichebenige SchlieBstellung 
verbringbar sind 

4. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abdeckeinheit (13) mit drei 
sich fiber die Fahrzeugbreite (B) erstreckenden 
Plattenteilen (16, 17, 18) versehen ist 

5. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Plattenteile 
(16, 17, 18) Qber jeweilige randseitige Verbindungs- 
glieder (20) sowohl in die im wesentlichen vertikale 
Faltstellung hinter den Fondsitzen (6) als auch in 
die SchlieBstellung bewegbar und in dieser zur 
Heckklappe (10) hin im wesentlichen horizontal 
verschiebbar sind, derart, daB das in Schieberich- 
tung (19) vordere Plattenteil (16) randseitig an der 
Heckklappe (10) in Abdichtungseingriff anliegt 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das in Schiebe- 
richtung vordere Plattenteil (16) fiber ein Schwenk- 
gelenk (22) mit dem mittleren Plattenteil (17) ver- 
bunden ist und dieses an dem hinteren Plattenteil 
(18) anliegt 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere 
Plattenteil (16) und das mittlere Plattenteil (17) Qber 
zwei in einem gemeinsamen FQhrungsgelenk (24) 
abgestQtzte Schwenklenker (25, 26) verbunden sind 
und diese ihrerseits jeweils im Bereich eines Lager- 
bockes (27,28) am vorderen bzw. mittleren Platten- 
teil (16, 17) angelenkt sind 

8. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die drei Platten- 
teile (16, 17, 18) an einem gemeinsamen Gleitschlitt- 
enteil (30) abgestQtzt sind, das seinerseits axial be- 
weglich auf einem karosserieseitig festgelegten 
Ffihrungsteil (31) mit Ffihrungsschienen (31') abge- 
stfitztist 

9. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gleitschlittenteil (30) ein 
zum Ffihrungsteil (31) gerichtetes und mit zumin- 
dest einem an diesem vorgesehenen Gegenghed 
(33, 33') zusammenwirkendes Rastglied (32) auf- 
weist 

10. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das hintere Plattenteil 
(18) ortsfest auf dem Gleitschlittenteil (30) abge- 
stQtzt ist 

1 1. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche l 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB an beiden 
Randbereichen der Abdeckeinheit (13) jeweils erne 
in SchlieBstellung die seitlichen Karossenerandbe- 
reiche des Fahrzeugs (1) abdeckende Seitenklappe 
(35,35') vorgesehen ist 

11 Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seitenklappen (35, 350 je- 
weils mit einer deren mit den Plattenteilen (16, 17, 
18) synchrone Offnungs- und SchlieBbewegung be- 
wirkenden Antriebsvorrichtung (36) versehen sind. 
13. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antnebsvornch- 
tung (36) einen in eine KuHssenhfllse (37) an der 
Seitenklappe (35) eingreifenden Schwenkbock (38 
aufweist,der anderenends Ober einen Umlenknebel 
(39) und einen Bowdenzug (40) mit einem am FOh- 
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rungsteil (31) abgestQtzten Zughebel (42) verbun- 

14 n Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprflche 
11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Kulis- 
senhOlse (37) einen in deren Aufnahmebohrung (44) 5 
eingreifenden axialen Stfltzbolzen (45) und einen in 
eine FQhrungsnut (46) in der KulissenhGlsenwan- 
dung (47) eingreifenden Lenkstift (48) aufnimmt 
und so eine in zwei Ebenen schwenkbeweghche 
AbstQtzung zwischen dem Schwenkbock (37) und 10 
der Seitenklappe (38) bildet 
15. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprflche 
11 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB der einen- 
ends mit dem Bowdenzug (40) verbundene Um- 
lenkhebel (39) anderenends in einen endsemgen 15 
Fflhrungsring (49) an der Kulissenhulse (37) em- 
it 'Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprflche 
11 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der als em 
Winkelhebel ausgebildete Zughebel (42) einen Fflh- 20 
rungsschenkel (52) und einen mit dem Bowdenzug 
(40) verbundenen Schwenkschenkel (53) aufweist 

17. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprflche 
11 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB der Fflh- 
rungsschenkel (52) mit einer am Gleitschhttenteil 25 
(30) abgesttitzten Kulissenfflhrung (54) verbunden 

18. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprflche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
heit (13') insgesamt flber ein Schwenkgelenk (56) in 30 
die im wesentlichen horizontale erste SchHeBstel- 
iung schwenkbar und danach durch eine Relativ- 
verschiebung der Plattenteile (57, 58) zueinander in 
die zweiten SchlieBstellung verbringbar ist. 

19. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 18, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Plattenteile (57, 58) flber- 
einander angeordnet sind 
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